OTAZKY A ODPOV EDI PRO ZKOUSKU
Z OVLADANI A UDRZBY VOZIDLA.

1.POPISTE UKONY KONTROLY VOZIDLA P RED JizDOU.

Kontrola doklad potebnych k provozu vozidla (o&déeni o registraci vozidla + zelen& kartégtre nalepek

na registréni zn&ce os¥déujici technickou zfsobilost vozidla. Kontrola povinné vybavy.

Kola a pneumatiky — dotaZeni Srdillstav pneumatikgetrg nahradni pneumatiky.

Swtlomety — @istime, zkontrolujeme furkiost a nepoSkozenost.

Zaskleni automobilu, 24 zrcatka, stiraci a é&ovaci souprava —distime vSechna okna a&pa zrcéatka a
owtime stav stiracich liSt a nastaveni trysek.

Swtelnd zdizeni, houk&ka, strace swtlometi — zkontrolujeme funkci potkavacich, dalkovych, ydavych,
mlhovych, brzdovych, zfinych a smirovych sétel,
oswtleni reg. znéky, funkci s¥telného a
akustického vystrazného znameni a funkaiast a
ostikovati predniho a zadniho skla.Kontrola brzd a
vile viizeni.

Provozni ndpléa— mnoZstvi kapaliny v chladicim systému
(1) , mnozZstvi motorového oleje - umisth
meérky(4),otvor pro doplovani motorového oleje (3),
mnozstvi brzdové kapaliny (5), mnoZzstvi kapaliny
v nadrzce pro ofkovace (2),mnozstvi kapaliny

v akumulatoru (6).

Stav a napnuti klinovéhemene.

2.POPISTE KONTROLU TLAKU V PNEUMATIKACH A HLOUBKU D RAZEK DEZENU PNEUMATIKY.
5 Tlak vzduchu v pneumatikachétime gesnym tlakorrem i
studenych pneumatikach. Fabia mé tabulku s Gd&jiSéni na vnitni
strarg vicka palivové nadrze. Spatné hir§tpneumatik ma za nasledek
nerovnondrné sjizéni dezénu pneumatikijppiehu$ovani pneumatik
se kEhoun sjizdi vice uproigd, g podhu$ovani vice na okrajich).
Hloubku dréZek dezénu kontrolujeme hloubkoem, po celé e a
po celém obvodu pneumatiky.Drazky rdnbunu pneumatik nesmi byt
v Zadném migtniZSi neZz 1,6 mm, u motocyklu s nejvySsi konstr.
rychlosti do 45km/h sta 1mm, a v obdobi od 1.11 do 31.3. zackoal

B ,Zimni vybava“ musi byt 4mm a pneumatiky musi néha&eni M+S

m,m‘m (zimni pneumatiky). Na hloubku draZzek dezénu pneikmaa také vliv

nespravny zjpsob jizdy — prudké rozjizdi a brzéni, Spati nastavena geometrie vozu — s§jtde po jedné
straré pneumatiky a Spatné tlute pérovani — na pneumatikach se vigjig,plosky".

3.POPISTE OBSAH KONTROLY KOL A PNEUMATIK A FAKTORY OVLIV NUJICi JEJICH ZIVOTNOST.
Kontrolujeme stav disku a neporuSenost celéhogbovpld8, tj. béhouni a bok plada.Poskozeni pneumatiky,
které naruSuje nebo obnazuje kordovou vrstiisa@puje technickou neépobilost vozidla. Déle kontrolujeme
rovnomernost sjizdni béhounu. Nerovnorrné opotebeni ukazuje na technické zavady vozidla

a na $patné hugti pneumatik. Zivotnost pneumatiky ouivje zgisob jizdy a technické zavady na vozidle.

4 JAKE JSOU NEJCASTEJISI PRICINY POSKOZENI PLAS TU PNEUMATIK A JEJICH PROJEVY.
Velké podhu&ni pneumatiky (jizda po propichnutébec nenahudhé) pneumatice)— jegtizena, za jizdy se
siln¢ provaluje a ofiva, az dojde k uvolmi bshounu a zborceni kostry. PoSkozeni pneumatiky wstry
prednétem nebo narazem na ostig@mst zasahujici do kordové vrstvy —igmbi korozi, rozpojeni a zeslabeni
kostry.



5.POPISTE POSTUP BRI VYM ENE KOLA.

Zapneme vystraznou funkci grovych s¥tel. Je-li to mozné odstavime vozidlo z jizdni grateni-li to mozné ozréme
vozidlo vystraznym trojuhelnikem jakdgkazku. Vozidlgddre zajistime proti pohybu ifpravime si nfadi a ndhradni
kolo.Povolime (NEVYSROUBUJEME) Srouby. Podle navegtobce zvedneme vozidlo.

ETEiE]

VySroubujeme Srouby, sunddme pneumatiku, nandameewd a lehce dotdhneme Srouby. Spustime napravu a
dotéahneme Srouby kola podle instrukci vyrobce vadiloZzime poSkozené kolo, uloZimeadi, odstranime
vystrazny trojuhelnik a pokkajeme v jizd. PoSkozené kolo nechame co tieje odbori opravit,

protoZe je sokAsti povinné vybavy vozidla..

6.JAKY JE ROZDIL MEZI ZAZEHOVYM AVZN ETOVYM MOTOREM A JEJICH PALIVEM.
ZaZehovy motor — sttené smis benzinu se vzduchem se zapaluje (zaZzih&ksuf.
Vzrétovy motor — silg stlateny rozpéleny vzduch zapdli (vzniti)iishuté rozpraSené palivo — naftu.

7.POPISTE KONTROLU MNOZSTVi OLEJE V MOTORU, ZP USOB JEHO DOPLNOVANI A
> CASOVE INTERVALY PRO JEHO VYM ENU. MnoZstvi oleje

kontrolujeme u studeného motoru démiied prvnim startem motoru,

viz musi stat na rovinHladinu stéle udrzujeme mezi Zkami MIN a

MAX na meérce oleje je v motorovém prostoru #dmé oranZovou

barvu (A). K doplgni pouzivAme jen dopotané druhy oleje, nejlépe

ten, ktery uZil vyrobce u nového vozu. Olej se doj otvorem na

viku motoru zakrytymcervenym wtkem (B). Casové intervaly pro

vyménu udéva vzdy vyrobce automobilu, u fabie je taubar15000km.

Nedojde-li k ujeti této vzdalenostétrem jednoho roku, je tita

vymeny oleje jeden rok.

S olejovou néplni gnime zarov# i olejovy filtr. PouZity olej je

nutno ekologicky znehodnotit (nejlépessty dvir — Chanov)!

8.POPISTE FUNKCI SIGNALIZACE SPRAVNE CINNOSTI DOBIJENI AKUMULATORU A MAZANI
MOTORU A SIGNALIZACIP RIPADNYCH PROJEV U PORUCH BEHEM JiZDY VOZIDLA.

Pri otogeni klicku zapalovani do prvni polohy se v zorném pidiice rozsviti kontrolka dobijeni (symbol
.oaterie®) + kontrolka mazani (symbol ,olefia“), to znamena ze #iaeni kontrolujici dobijeni a mazani jsou
v porddku. Po nastartovani motoru musé &bntrolky zhasnout.#Prozsviceni kontrolky dobijenitpchodu
motoru zkontrolujeme stav klinovébemenu, elektrického vedeni od alternatoru k bagemiizeme nouzoy
dojet do nejbliz8i opravnyiProzsviceni kontrolky mazaniighodu motoru motor okamzgizastavime,
protoZe hrozi nebezgieZADRENI motoru. Rozsviceni obou kontrolek najednou aaérzastaveni motoru

9.POPISTE KONTROLU A OSETROVANI KAPALINOVE CHLADICIi SOUSTAVY VOZIDLA,
SIGNALIZACI TEPLOTY CHLADICI KAPALINY A POSTUP, DOS  LO-LIK P REHRATI MOTORU

— = Hlavni ¢asti chladiciho systému jsou: chkadirizeni, které je vzdy
namontovano naipdku automobilu aby jim mohl za jizdy co nejlépe
prochazetéerstvy vzduch pdgebny pro ochlazovani chladici kapaliny.
Souwédsti chladie jsou ventilatory, které se automaticky zapindji p
nedostatku pdebného mnoZstvi vzduchu rappri stani nebo i
couvani. _Vyrovnavaci nadobka chladici kapaliny-8lolse kontrole
mnozstvi chladici kapaliny,ktera je slozena z voay s pisadou
mrazuvzdornéhoifpravku a jeji fipadné doplani, které je vS8ak mozno
provést jen tehdy klesla-li teplota vody v chladicisystému pod
100°C.Spojovaci potrubi-kontrola stavu a jetgnosti.Vodnicerpadlo-
neni vidst jeho spravna funkce zavisi na klinovéemeni.Termostat-
zaji¥uje stalou teplotu chladici kapalinji.Pprehrati motoru motor
vypneme a provedeme kontrolu mnoZstvi chladici lkaypgop. divod jejiho Uniku, stav klinovéhtemene a
¢innost ventilatoru, ktery musi bytdéinnosti.




10.POPISTE JAKOU FUNKCI PLNi NA VOZIDLE KATALYZATOR  VYFUKOVYCH PLYN U, JEHO
UMISTN ENI NA VOZIDLE, A JAKYMI ZP  USOBY LZE OVLIVNIT JEHO ZIVOTNOST.

Katalyzator nini Skodlivé vyfukové plyny na mérskodlivé, je sodhsti vyfukového potrubi a je umishy co
nejblize k motoru. Jeho Zivotnost zkracuje situdg,se do katalyzatoru dostane nespalené paliwtmPr
nesmime automobil roztahovat lanem na vzdalend&it jeé 50 metit, neprodluZovat lity stanovené pro
vyménu zapalovacich siék predepsanou jejich vyrobcem # dopliovani motorového oleje nggsahnout
hodnotu MAX na olejové #ice a pouzivat paliva obsahuji¢imes olova (WCR je ale zakazan prode;
olovnatych benziiy).

11.POPISTE JAKOU FUNKCI PLNIi U VOZIDLA SPOJKA A JAK YMI FAKTORY LZE OVLIVNIT
JEJIZIWVOTNOST. Spojka obstarava silovygnos mezi motorem agvodovkou a umaitije jeho peruseni.

V poloze mezi plnym seSlapnutim a plnym uvoiim spojka prokluzuje a umidje plynuly rozjezd.

Pri negiméieng dlouhém prokluzu se spojka silmaltiva, zvySuje se optebeni tecich ploch a rive dojit i

k jejimu poSkozeni .

Spojku déale poskozuje ggn& noha o spojkovy pedal v ddtily spojku nevyuzivdme, rozjezd na jiny nez prvni
prevodovy stupg, a vysoké rozjezdové @téy motoru.

12.POPISTE JAKOU FUNKCI PLNi U VOZIDLA P REVODOVKA A K CEMU SLOUZI JEJI
SYNCHRONIZACE. Prevodovka umaduje optimali vyuzit otéek a sily motoru, zadit neutral a ziny chod.
Synchronizaceievodovky umo#uje snazsfazeni pevodovych stufni, na rozdil

od prevodovky nesynchronované neni nutné dvoji vypiapojky nebo davkovani meziplynu protoze diky
synchronizaci maji ozubena kola tepgodovce stéle stejnou obvodovou rychlost.

13.POPISTE, JAKOU FUNKCI PLNI NA VOZIDLE TLUMI CE PEROVANI, PROJEVY JEJICH
NESPRAVNE CINNOSTI NA TECHNICKY STAV VOZIDLA ABEZPE CNOST JizDY. Ukolem tlumit je
neustéle udrZovat kola ve styku s vozovkou. Valiméite maji za nasledek odskakovani kol, pneumatiky &pagtnou
prilnavost k vozovce a to zhorSuje stabilitu vozwdhuzuje brzdnou drahu a zvySuje agdieni pneumatik —
pneumatiky jsou nestejna@meé opofebovavané (vytu&ji se na nich tzv. plosky).

14.POPISTE ZPUSOB KONTROLY MNOZSTVi BRZDOVE KAPALINY A JEJIDOPLN ENI, CO SIGNA-
LIZUJE ROZSVICENI KONTROLKY BRZDOVEHO SYSTEMU NA P RISTROJOVE DESCE.
Spravna hladina brzdové kapalmy musi byt trvaleimeatkami MIN a MAX na nadrzce. Pokles

— == brzdové kapaliny,ktery je signalizovan rozsvicenérvené kontrolky se

; m*mﬁttl:-uﬂ.»- | symbolen®¥je vzdy divodem k navivé opravny, protoZe brzdova

: i =| kapalina se nevypaje a jeji unik je vzdy z&fEinén netsnosti brzdového
systému! V tom fipac auto brzdi jen ddma koly namist@tyi!

Brzdovou kapalinu je nutno vZdy po dvou letech ¥gihza novou a musi
se pouZzit nov4 kapalina shodné barvy a éemia

15.POPISTEUCEL POSILOVA CE BRZD A RIZENINA VOZIDLE, PRO € SE NESMIi ZA JiZzDY VYPINAT
MOTOR. Posilov&e brzd aizeni snizuji nAmahtidice tim, Ze sniZuji silu ptgbnou na ot&eni volantem a na tlak
potiebny k seSlapnuti brzdového pedalu. Postleyaacuji se silou, kterd je vyieda pouzeipb&Zicim motoru.

Z tohoto divodu nepopojiZgte s vozem, u kterého je vypnuty motor. Pokudlpeste nepracuji, napkdyz je

vozidlo vleteno, musi byt na volant a brzdovy pedégbeno k vyrovnani jejichéinka vetsi silou.

Posilova brzd vyuZiva pro svou funkci podtlaku v sacim pbfr proto pi poruSe kontrolujeme vzduchovou hadici od
posilovae k motoru, posilovatizeni je elektricky, § jeho poruse zkontrolujeme pojistku.

16.POPISTE ROZDIL MEZI KOTOU COVOU A BUBNOVOU BRZDOU, JEJICH VYHODY A NEVYHODY.
Treci sila gsobi proti otdeni bubnu nebo kotée brzdy a zpomaluje jeho pohyb.

Treci brzdy mini pohybovou energii na teplo, které je ifah.

Bubnova brzda — brzdym prvkem jebrzdovy bubema ktery jsou diky tlaku brzdové kapalinjprzdovém vakku
pritlacovanybrzdové'elisti. Nevyhodou vSech bubnovych brzd je jejich nachstike slabnuti brzdnéhagiaku pi
ohiéti, protoZe teplo vznikajickipbrzdéni nema moznost dostate se odvadt. Proto se nepouZivaji, pokud ano tak na
zadni naprad

Kotougova brzda — brashym prvkem jebrzdovy kotod, na ktery jsou diky tlaku brzdové kapalinprzdovém vékku
pritlacovanybrzdové destky.

Kotougové brzdy maji #3i (innost, protoze diky tomu Ze jsou atené maji vynikajici odvod tepla, neridaji se a
proto u nich nedochazi ke sldbnuti brzdnéiakiu. Jejich nevyhodou je jejich vySSi moZnostezsteni.




17.POPISTE UCEL ANTIBLOKOVACIHO SYSTEMU (ABS) NA VOZIDLE A KONTR  ILU JEHO SPRAVNE
FUNKCE. Protiblokovaci systém mé&ipntenzivnim brzdni zabranit blokovani kol tak, aby vozidléstalo stabilni a
fiditelné. Kontrola spravné funkce — po zapnuti fagni se musi vzdy rozsvitit kontrolni¢te ABS spoléng

s kontrolnim sgtlem hladiny brzdové kapaliny. Pokud kontrolnéthy ABS spoléné s kontrolnim sgtlem hladiny
brzdové kapaliny nezhasnéhem rékolika vtein po zapnuti zapalovani, nebo sé&c nerozsviti, nebo rozsviti se
béhem jizdy, z&zeni neni v ptadku, vozidlo je brzgho bez funkce ABS a u vozidla je fummk pouze normalni brzdovy
systém.

18.POPISTE NEXASTEJSI PROJEVY NESPRAVNE GEOMETRIE RIDICi NAPRAVY VOZIDLA.

Geometrigidici ndpravy ufuje zékladni postaveni kol, &ifdici ndpravy tzv. shbihavost, ktera jdeFit4 pro lehké

fizeni, vraceniidicich kol do pimého sniru, pro celkovou stabilitu vozidla a drzeni stopijjzdé. Nejsou-li dodrzeny
hodnoty konstrukcifigdepsané, kola seéipdvalovani icaste&éné smykaji — dou se o povrch silnice. Nasledkem je potom
nadnErné a rychlé opdebeni pneumatik po jedné stéd¢hounu. .

Duvod pro nové nastaveni shihavosti poznam&asgji podle nespravného postaveni volantijigdé rovnym sngrem,

a podle toho ze vozidlarimedrzeni volantu nejede rayrale do strany.

19.POPISTE POSTUP BRI OSETROVANI AKUMULATORU A FAKTORY OVLIV  NUJICi JEHO ZIVOTNOST.

U akumulatoru kontrolujeme obsah elektrolytu v jélémcich, které je nutno dafavat destilovanou vodou, jeho dobré
upevrgni adistotu dotykovych ploch péla kabelovych svorek. V provozu akumulétornejvice Skodi zkraty fpojeni na
zdroje s op&nou polaritou, nedostatek elektrolytu nebo jeha:&ti, dlouhé vybijeni vysokymi startovacimi proudy be
preruseni, a mraz ¥ipadt Ze akumulétor je zcela vybit.. Elektrolyt v akudalru je silné Ziravina.rPmanipulaci
pouzivejte ochranné rukavice a prestky pro ochranu zraku.

Pti pripojovani akumulatoruifpojte nejprve kladny (+) p6l akumulatoru, teprneergm ukosteny (-) pol. Bi odpojovani je

postup opé&ny.

20.POPISTE FUNKCI POJISTEK V ELEKTRICKE
SOUSTAVE VOZIDLA A JEJICH UMISTN ENI.

Ukolem pojistek je p poruchach, zkratech pretizeni zabranit
vétSim Skodam na elektrickych vedenich nebo igitich.
Stoupne-li pi pretizeni nebo zkratu v ji§tém proud prochézejici
pojistkou nad jeji vyzngnou proudovou hodnotu, drét pojistky se
prepdli, a tim dojde k odpojeni obvodu. Dojde-li k

prepaleni pojistky je nutno zjistit, které spetiice jsou danou
pojistkou jiS&ny, vypnout je a pojistku vy#mit za jinou stejné,
pop. nizSi proudové hodnoty. Pokud i poté se pojisiia prepal,
je nutna okamzit4 odborna oprava. Po ¥gernvzdy dokoupime
novou protoZe pojistky jsou seésti povinné vybavy!

BEY-31804

21.POPISTE, JAKYM ZP USOBEM SE PROVADI VYM ENA ZAROVEK VN EJSIHO OSVETLENI VOZIDLA.

Predni halogenovy stlomet — otetit kapotu, odpojit kabelyifvadjici el. energii, vyjmout poSkozenou Zarovku,

uchopit novou Zarovku iffpom se musi dat pozor na to, abychom se skla mevé nedotkly prsty protoZe otisk prstu by
zpasobil jeji prasknuti, protoZe Zarovk# pviceni vydava vysokeé teplo. Patice Zarovky npesfektré zapadnout do

vyiezi v lese sétlometu, jinak Zarovka fize zgisobovat osléni. Potom pipojime kabely, a zkontrolujeme jeji
funkénost.

Poskozené Zarovky nahrazujte Zarovkami stejnéha 9pnéeni Zarovky naleznete na objimce, paya jeji kovoveé patici.
Zadni skupinové svitilny - otéste zadni (paté die), vyjmeme zadrifést svitilny ve které jsou zasazeny zarovky pomoci
tzv. bajonetového uzém a vyménime nefunkni Zarovku za novou vzdy stejného typu!

Po vynené vZzdy dokoupime novou protoZe Zarovky jsoudgsti povinné vybavy!



22 .VYSVETLETE SYMBOLY KONTROLEK A OVLADA €U NA PRISTROJOVE DESCE A VOLANTU

ED potkavaci sgtla
teplota chladici kapaliny = ©
(pti normalnim provozu musi byt < =
ruc¢ka v rozmezi hodnot 70 — 110°C ?D E ﬁ o,
= predni s¥tla do mlhy
N g
mnozstvi brzdové ol smErova swtla - doplre-
(@) kapaliny nebo zataZen4 <:| [:> na vzdy o akustickou
—. ruéni brzda signalizaci
< .
s dobijeni akumulatoru = M%D.R AI‘I dalkova s¥tla
= oshnuje
DI. ukazatel stavu paliva
O tlak oleje v motoru Eﬂ (pti rozsviceni kontrolk
('7) je v nadrzi cca 6 litr)
<;: signalizace nezapnutych EERga > opotebeni brzdovych
P bezpg&nostnich pas WS = destiek
L o
> g
A m vystrazna sétla (=) <>': I funkce systému ABS
O] )8 \é
— z 8 Syti¢ —pouziva se u
z3Z strace AN < 8 | starsich vozidel pro
O > ®) és usnadgni startovani
x d
i ) E 8 _8
@ §< ostikovate @] 2 vyhtivani zadniho okng
T X > >
S0
oz=L
E VY ;8 ventilator O$ zadni swtlo do mlhy
2 << — ,
OF < Zhaveni jen u naftovyc
59 s | houkaka motoft - musi zhasnoug
=wn O pred startovanim

- zapnuti obrysovych a potkavacichkteV (polohat.1-otasit doprava nadoraz )
- zapnuti pednich zadnich gtel do mihy (poloha A+B- vytahnout nadoraz)
- ovladani sklonu hlavnich &tfomet: v zavislosti na zatiZzeni vozu (3)

PACKA VLEVO OD VOLANTU — ovladani snsrovych a dalkovych syel
a svtelného vystrazného znameni

PACKA VPRAVO OD VOLANTU — ovladani stract a ogikovati



23.POPISTE POSTUP BRI PRIPOJENi TAZNEHO LANA

Predni vi&éné oko — pomoci Sroubovaku vyjmemgraci n¥izku, vie&né oko vyjmeme z boxu s ta@lim a naSroubujeme
rukou doleva az nadoraz.(pokud oko nemame, upevaimeeza Bjakou nepohyblivou saidst automobilu tj. takovou,
kterd nem4 nic spaleého s pohonem automobilu, jeho brzdattizenim).

Zadni vle&né oko — je umistimo pod zadnim naraznikem vpravo.

Vle¢ené vozidlo musi mit bez zavad brzdyzeni, délka mezi vozidly musi byt 2,5 aZ 6 mglano musi mit zprostd
praporek o rozgrech 30x30 cmiidici jsou povinni dohodnout si #gob dorozumivéanighem jizdy, viéené vozidlo za
sniZzené viditelnosti musi mit rozsvicena obrysaxla na zadnéasti viegeného vozidla musi byt umismvystrazny
trojuhelnik. Nesmi se vléci nebo uZit jakotvlé vozidlo motocykl nebo vozidlo sigésem.

Rychlost vozidel fi vleceni nesmi fesahnou 60 km/h (nikdy!!), proto na délnici musisjet hned na prvnim vyjezdu.
Pokud na vigeném vozidle nefunguje el. soustava musi mit zZes@i viditelnosti umistmo vedu na levé stran
neoshujici swtlo bilé barvy a vzadu na levé stéareoshujici swtlo ¢ervené barvy a znameni o &mi sneru jizdy
davame pazi (upazend paze Wené z okénka — doleva, paze ohnuta v lokti nahatoprava).

24 POPISTE POSTUP BRI PRIPOJOVANI P RIVESU.

Kontrola doklad potebnych k provozu vozidla (o&d¢eni o registraci vozidla + zelend kartégtre nalepky na
registr&ni znace os¥dcujici technickou zfisobilost vozidla. Bpevnime hlavici taZného #iaeni, nasadime na hlavici
0j privésného voziku a zajistime pojistkodtigmjime pojistné spojovaci #iaeni (lano neboetéz), zapojime zasuvku
elektrické energie a zkontrolujeme spravnou fuoissétleni.

Rychlost soupravy vozidla sipésem nesmiigsahnout Udaj uvedeny na zadshstpiivésu, nefaseji 80 km/h.

25.VYJMENUJTE POVINNE VYBAVENI VOZIDLA.

Rezervni kolo nahu&té nejméa na tlak odpovidajici nejvySSimiquepsanému hu$ti pneumatik na vozidle

( popipadt Ize u rekterych vozidel pouZit sprej na opravu pneumatii}, na kola, zvedak, |ékadka, vystrazny
trojuhelnik, Zarovky a pojistky od kazdého druhitétib na vozidle jednu, popdalSi progedky a pomicky na vyngnu
kola, Zarovek:i pojistek.



